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Varfor en Norrbotniabana?

Forbattra godstransporterna - Snabbare, tyngre, langre, billigare, miljovanligare
Miljovanligare (80000 ton mindre koldioxidutslapp)

30% lagre transportkostnader jamfort med stambanan idag 1000 ton framtid 1600 ton
Stambanan klarar inte nutidens laster, ar for kurvig och har for stora lutningar
Logistikterminaler (hubbar) byggs med ett nationellt perspektiv

En 6kning fran 20 till 30 ar en

Prognos for godstransporter 2040
-Trafikverkets Basprognoser 2020 80.0
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Beslutet kan andras

Forvaltningslag (2017:900) Ett flertal nya férutsittningar:

Nar en myndighet far @ndra ett beslut

37 § En myndighet far andra ett beslut som den har meddelat som forsta
instans om den anser att beslutet &r felaktigt pa grund av att det har tillkommit
nya omstandigheter eller av nagon annan anledning.

Industrietableringar i regionen
Okad godstrafik

Nya direktiv fran Trafikverket

Ny teknik, elbilar, ellastbilar, etc.
Okade sjoétransporter, (Industrierna)
Nytt industriomrade i Ojebyn
Handeln pa Backcity

Andrat regelverk kring renniringen
Oenig kommunledning

Andrad boendestruktur

Farre hogskolestudenter

Kraftigt forandrade byggkostnader
Okad medborgaropinion
Utveckling Vastra kajen

Nar en myndighet ska @ndra ett beslut

38 § En myndighet ska andra ett beslut som den har meddelat som forsta
instans om

1. den anser att beslutet ar uppenbart felaktigt i nagot vasentligt hanseende pa
grund av att det har tillkommit nya omstandigheter eller av nagon annan
anledning, och

Fran TRV's rapport (2012/85426): Planldggning av vdgar och jdrnvdgar
3.2 Avbryta planlaggningen
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Jarnvag i Pitea

Operatorerna, Trafikverket och Industrierna menar att den effektivaste
hanteringen av gods sker genom att vaxla tagen sa nara kund som mojligt.
Industrierna sjalva utfor all lossning/lastning inne pa sitt eget industriomrade, ej
pa nagon extern bangard.

Forutsattningar i Pitea
Haraholmen, SCA, Munksund, Kappa, Alvsbybanan, Backen, Centrala stan etc.

Nuvarande vaxlingsomrade (Vastermalm) kan ersattas soder om Timmerleden.
4 st spar, 750m kan ersatta ovanstaende.
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W5 2 ! A et 850 m lang, tresparigt vaxlingsomrade i Svedjan som tillhor
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Pappersbruket SCA har egna langa spar dar man
enkelt kan ta in tre tagsatt for lossning, lastning av
timmer, inkommande returpapper och utgaende
fardiga produkter, kraftlinerrullar till egen hamn i
Holmsund.

Samma galler for SCA’s sagverk
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Stenvalls sagverk Lovholmen har idag inga SN g N Hallgrensvagen
jarnvagstransporter W , - planeras stingas for
| ' : 120 st timmerbilar
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120 meter spar for
lossning av returfiber

~ 300 meter spar for lossning

av inkommande virke
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Vad sager Trafikverket?

TRAFIKVERKET 2016:148

Vid planlaggning och byggande av jarnvag ska jarnvagen fa ett ldge och utférande
som gynnar andamalet med minsta intrang, oldgenhet och kostnad. Detta innebéar
att det ar det minst ogynnsamma alternativet som SKA viljas. Hinsyn ska tas till
bade enskilda och allmanna intressen och till stads och landskapsbilden samt natur
och kulturvirden.

5.7.1.

5.8.8.

5.8.4.

6.7.5.

Godstransporter i staden

Fradgor som rir stadsutveckling blir alltmer aktuella, bade inom Sverige och
internationellt, och ar sarskilt viktiga ur ett hallbarhetsperspektiv. En viktig
utgangspunkt ar att stiderna ar skapade for manniskor, inte for trafik, och att
vi férsker skapa stader med god lokal livskvalitet.

Transporter med farligt gods

Planeringen ska inriktas pa att dessa transporter sker trafiksakert

och inte i anslutning till titbebyggda omraden, vattentikter, virdefulla
naturomraden och andra sarskilt sarbara omraden,

Buller och vibrationer

Buller &r den miljéstorning som berdr flest manniskor i Sverige. Buller &r ett
allt stérre problem trots insatser for att minska manniskors exponering for
buller och vibrationer. Framst beror det pa att transporter och den stadslika
bebyggelsen dkar i omfattning

Buller och vibrationer

Planeringsférutsattningar

Trafikverket ska enligt de transportpolitiska malen och Trafikverkets instruktion
bidra till det nationella miljomalet en "God bebyggd miljd”. Det innebar att
stader, titorter och annan bebyggd miljo ska utgdra en god och hilsosam
livsmiljo, och att bland annat byggnader och

anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett bulleranpassat satt. God
ljudmiljo bér i férsta hand uppnés genom samhillsplanering och inte genom
uppférande av avgrénsande skyddsatgérder. Boendemiljcer och andra
storningskansliga verksamheter bor i forsta hand etableras i omraden som inte
ar storda av buller eller vibrationer

Norrbotniabanan
Jarnvagsutredning 140,

Datum
2010-03-22

Diarienummer
FO7-892/5A20

E4-ndira alternativ (P1)

Alternativ P1 innebir mattliga konsekvenser for
hilsa och boendemilyd. P1 foljer tull stora delar
befintlig vig E4 och medfér darfor inte s3 stora nya
barridreffekter. P1 berdr 1 huvudsak omraden som
redan 3r utsatta for buller.

Alternativ P1 berdr inga mark- eller vattenomraden
med ovanliga eller virdefulla naturresurser.

Alternativ via Pitholmen (P2)
Genom Pited medfér korridoren intrang,
barridreffekter och bullerpaverkan. Eftersom P2 hu-

C
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Trafikverket om buller och vibrationer

Fran Trafikverkets hemsida om buller och vibrationer samt paverkan och héilsoeffekter:

Bullret 6kar med hastigheten och ar beroende av ralsytans och hjulringens ojamnheter.
Rullningsbuller utstralas dels fran jarnvagssparet, dels fran hjulringen.

Buller och vibrationer som uppstar fran kontaktytan mellan hjulet och ralsen sprids som luftljud, och
overfors i vissa fall aven som stomljud.

Buller paverkar oss bade direkt och pa lang sikt. Vi kanner oss stérda. Vi arbetar och presterar samre
och blir trotta. Okad stress pa grund av buller kan leda till for tidig dod.

Buller nattetid medfér att sdmnen blir stérd. Ostdérd sdmn ar en forutsattning for att manniskan ska
fungera, saval fysiologiskt som mentalt. Nagra av effekterna av stérd somn ar trotthet, nedstamdhet,
olustkansla och minskad prestationsférmaga.

Vibrationer fran trafiken stor och goér att vi kan fa svart att somna in eller blir vackta nar vi sover.
Storningarna kan ocksa yttra sig som koncentrationsproblem eller 6kad trotthet. Forskning visar att
manniskan ar mer kanslig for vibrationen nar vi ligger ner.

Den vanligaste atgarden vid héga vibrations- och bullernivaer ar att bygga bullerplank och
vibrationsskydd. Vid mycket hdga nivaer erbjuder vi oss att kopa fastigheten.
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En barriareffekt istallet for flera
* Hur stor plats tar £ P
jarnvagen? =

e Hur néara bilvig kan g -
man bygga jarnvag? el et




Den nya Norrbotniabanan efter vastra sidan av E4:a korridoren kan
byggas i naromradet av befintlig E4:a vagbank.
Jarnvagen ryms i ett omraden pa 15 meter
fran ytterkant av befintlig vagbank.

= Wy, - h
S
&
BI3 vigen soder om
EA

Total bred vag + jarnvag 24 meter
_

Bodenvagen och Malmbanan

L -
Avstand mellan vag och jarnvag 8,40 meter

1
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Hur ser forutsattningarna
ut langs E4:an?

* Avstand till fastigheter, mm.
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Efter viadukten ny uppfart gott om plats for jarnvag

Avfarten upp mot viadukt gott om plats for jarnvag utan att

behdva riva bebyggelse
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a brant slant

Hembygdsvagen
mot LF-Arena
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., utredningsmaterial JU

i e R—— Exempel pa att branta skarningar ar méjliga
L Wy

Fast lagbyggd
bro over
Pitedlven

| Pited pa vag fran
LF-Arena

Exempel pa l16sning
vid hoga slanter

e

A

Viadukt Tingsholmen
- ?

jarnvag
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Hur ser forutsattningarna
ut fran Lomtjarn
in mot centrum?




Alvsbybanan

Anticimex;Pitea &5

Trafikplats
Piea Sodra

Alvsbybanan

30 km/h

Trafikplats
Pitea Sodra
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TRV forslag P2 centrumdragning banan dimensioneras for 250 km/h
persontag och 120 km/h for godstag vilket ger fodrar langa
utrymmeskravande kurvor och max 10 promilles lutningar

orridor N

lelomr ade : Pappersh y /

luvudalternativ \ =

Wriga alternativ - N
S—=> Sérfjarden

fanerat resecentrumlage Kappa

1Km
-
teriet GstdBV/1279 Sagverk
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Dubbla spar redan vid passage
under upphdjd timmerled
R

-~

3 B\
- Hogt lage sprider traflkbullret over Pltea centrum
, b S . i ‘ \.\7“\‘

—

-

Figur 2.5:10 Fotot visar delar av befintlig bangard (skuggad) lings Bergsviksvdgen med fotomontage éver Timmerledens passage av Norrbottniabanan,

vy fran norr.Timmerleden laggs pa bro och ger utbhck dver Pztea centrum.

- E‘: Tre spar med dubbla stangsel och/eller
bullerplank samt elstolpar med overliggare

for stromforsorjningen med 16 000 volt.
w Befintligt buss-,polis-, brandbyggnad rives
for att lamna plats till resecentrum med bil

Resecemrum ' och bussparkering och for ett nytt
/ vaxlingssparomrade for Smurfit Kappa
soder om timmerleden.
Utfyllnad av soédra fjardens vattenspegel
minst 60 meter.
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Stangsel och
bullerdampande
skyddsatgarder pa
bada sidor om
jarnvagen

tillkommer \
\ X Uddmansgatan [\
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Elstolpar med
overliggare
tillkommer \
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Resecentra
Vettigt vore att borja i liten skala
och vid behov kunna expandera

Vastra kajen
. A\ "W

.\
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Sa kan det komma att se ut
om centrumlosningen blir
verklighet

Dubbla stangsel/bullerplank
saknas pa bilden -

-
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Eventuell paverkan ifall
centrumdragningen blir av




Vastra Kajen

Senaste 20 aren har Vistra Kajen utvecklats till en idyllisk plats vid vattenspegeln Sodra fjarden.. Har
har vuxit fram ett uppskattat omrade for fritidsbatar, strandflandrer och turister. Pa omradet finns
nu en marinanlaggning med 20 tal platser och flera nostalgibatar finns liggande dér. Har finns en
vilbesokt cafeteria, sjobodar med museiféremal. Flera ggr per ar anordnas kvalitets-
hantverksmassor, skiargardsdag firas m.m med massor av besokare. En gedigen campinganliggning
har utvecklas med 120 fullbelagda campingplatser som stiandigt utvecklas med ca 32000
campinggaster per ar. Pited Batmuseum bedriver batbyggeri och museiverksamhet i omradet. Hela
omrédet andas nostalgi och befdster Pited som genuin smastad och sjostad. Dessa verksamheter
kommer att paverkas negativt av Norrbotniabanans planerade striackning och trafikméngd.

Pagaende hantverksmassa vid
Vastra kajen

3
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Vastra kajen anordnar skargardsdagar och ‘\

marknader, ar en prisad plus Camping

Norrbotniabanan slar
hart mot Vastra kajen

JITEA ,l,qe(.l vikuigr, men dec  Kan d € vara en edel for u t st
m muL Toe fo &3 I erom turkster Kliver aved.  kor m o :x ».
Rer o

Norrbotniabanan stoppar Vastra Ka= v pirsvattaer s och i G Vistra k- s
ens expansion och dgarna ifragasit- _"ﬂm ¢ "M" In lm ket

e -

KafElde pa vaStra — Banan upphdjd bortom Iasar‘etts;ondellen :

jarnvagsbullret sprids over Pited

kajen blir inte av

Omfattande forstarkningsétgéarder kravs vid Sorfjarden 1 centrala Pitea.

Paret Lindback fick arofyllt pris Dir det dr viktigt att identifiera §kredriskomréden, klarlagga
Angaende Vastra kajen stabilitetsforhallanden och lokalisera konstbyggnader. Dragningen
120 campingplatser genom centrala Pited kréiver. dessutom en utfyllnad av ny mark i
20 batplatser Sorfjarden. Sparens ldge ar inte faststillda och detta paverkar storleken
Sasong maj - augusti dvs 123 gastnatter, oftast pa utfyllnaden
fullbelagd, minst 2 personer i varje fordon. Det ger i
runda slangar 32000 besdkare under Planering av byggtiden i centrala Pited kommer att bli komplicerad
sommarsasongen. Vid Centrumalternativ kommer eftersom kommunikationerna i staden maste fungera dven under
campingen att & kraftigt minskad beldggning om de byggtiden och utrymmena for tillfalliga anlaggningar ar begransade.
alls dverlever, Detaljutformningen ska anpassas for att minska konsekvenserna under
Kan en centrumdragning av banan verkligen ersatta byggtiden.

detta bortfall av turister...
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Bangard s6dra Pitholm

Ouetubes 777

f\ Norrbotniabanan

500 1000 Meter

Havsbadsvdg =

- © Lantmineriel 2001, Ur GSD-Fastighet. Dre: M2001/1502
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Anslutning mot SCA
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Nu ska samerna konsulteras i
beslut som ror dem

UPPDATERAD IGAR 1515 PUBLICERAD IGAR 14:54

Konsultationsordningen for det samiska folket har nu tratt i kraft. Det
innebar att Sveriges regering och alla statliga myndigheter maste
konsultera samerna i fragor som kan fa sarskild betydelse for dem.

Ulrika Hannu och kellegorna pa Sametinget har brada dagar. De har méten med
en lang rad myndigheter for att bena ut vilka av myndigheternas drenden som
ska konsulteras med Sametinget, samebyar och samiska organisationer.

— An 54 lange har ingen farfragan kommit in nu firsta dagen, sdger hon innan
hon ska logoa in pa ett digitalt méte med en myndighet.

Lagen utvidgas om tva ar

Om tva ar ska regioner och kommuner ocksa lyda under den har lagen.
Sametinget har gjort en vagledning for hur konsultationen ska genomfiras. Till
exempel | ett drende som rér en sameby sa ska bade samebyn och Sametinget
konsulteras.

Kan det vara svart att besluta vad som ska konsulteras?

— Det kan vara svart med de myndigheter vi inte haft s3 mycket kontakt med. De
vet inte riktigt vilka drenden som kan bli aktuella och da far man ta flera maten
efter varandra. Med de myndigheter vi haft méten med hittills s har det handlat
nastan uteslutande om markfragor, berdttar Ulrika Hannu.

Varit en lang process

Sametinget fick fyra miljoner kronor for 2018 Gronmarkta far arbetet med en
konsultationsordning. Men det dréjde innan partierna i riksdagen kunde enas
om en konsultationsordning.

Kulturminister Jeanette Gustafsdotter sa nar lagen klubbades igenom att “det
har &r ett mycket viktigt steg i att stirka det samiska folkets rattigheter och
sjalvbestammande”.

Men konsultationsordningen har ocksa fatt mycket kritik. Svenska samernas
riksfarbund har lyft att att man inte anser att konsultationsordningen uppfyller
de krav som urfolksratten staller nar det géller samebyarnas rattigheter.

Hotesenigaren Robert B atrom och Johan Lusdgren, ordforande | Oatra Kikkipiar sameby, vill a1l Seshaet om NOhotrabarans Sagning v wpp v
0p0ss Mt man lysenar 2d Priedborna

Norrbotniabanan kan forstora samebyns
vinterbetesmark

Strax innanfor Pite havsbad och badet vid Sanddngesstran-
den (bilden) finns ett av Norrbottens bdsta lavbeten, Pit-
holmsheden. Foto: Pited kommun
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Vid brodppning bryts strommen 300 m
pa vardera sidan av bron

Klubbenvagen planeras stangas.
In/ut passage planeras ske genom
. Pite Havsbad. Jarnvagen passerar da
gmré till ﬁq pa en vall ca 15-20 m hogt i 6vre
fran taget delen av campingen, bullret sprids
|att in dver campingen

»
&

Figur 2.2:4 Illustration av vaglosning vid Havsbadet i
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Komplex situation i Pitsund

Risk for storningar av bron, tekniskt fel
pasegling, sabotage

Miljo, oprovad teknik, okad fartygstrafik,
stromningar, erosion, logistisk negativ
paverkan, etc

Konsekvenser, banan ur funktion i aratal
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Jarnvagsbullret sprids langt fran
-, ."‘a"“‘ s o bron pa 20 meters hojd

T - [——
- -

-
N

For svdngbroar déar lyfteylindern normalt dr placerad mitt 1 strémfaran finns risk att lickande olja kan

Underhallskostnader behaver utredas tidigt for olika broalternativ s att det tas med vid val av brotyp komma ner 1 vattnet. Detta berdr hydraulolja och smérjolja fran exempelvis eylindraras smérjning.

och 1 kommande planering. Cylindern och hydraulikutrustning bér utformas pa sadant sétt att eventuellt lackage tas om hand

En 50 m lang lyftsvingbro med stéd grundlagda pa biarkraftigt material kan uppskattas vara dubbelt

sa dyr som motsvarande fasta bro. 60-65 m |3 ng
R ST I Ea

.‘,.
.b’
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Vid bro6ppning bryts strommen, 16 000 V, pa en stracka av 300
m pa vardera sida av bron. Bron lyfts uppat for att sedan kunna

svanga 90 grader. El-ledningarna foljer med bron, Viktigt att
bada broarna 6ppnas/stangs samtidigt.

e— N A= L

e; . ﬁ“
7.
Det finns ingen referens
pa sa lang hog och
vridbar jarnvagsbro i
subarktiskt klimat.
» Den blir mer an dubbelt
sa dyr som en fast bro.
Driftsakerheten en
huvudfraga for att sakra
driften pa
Norrbotniabanan.

e ————
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Snart kan fartygstrafiken

vara i gdng igen Referensobjektet
Av: Aftonbladet [ i GatEborg har

PUBLICERAD: 16 FEBRUARI 2016

o redan havererat
e en gang

GOTEBORG

Efter kabelbranden i ett teknikhus i helgen kan battrafiken under Marieholmsbron i Géteborg
komma i gang igen - kanske redan under kvéllen, rapporterar SR P4 Skaraborg.

- | Branden i teknikhuset hindrade bron fran att ppnas. De senaste dagarna har branden vallat
: " stora besvar dven pa jarnvagstrafiken langs Bohuskusten och till Varmland och Norge. Flera
Marieholmsbron. av stréackorna har haft stora férseningar. Instéllda tag har ersatts av buss och manga

Foto: Wikipedia pendlare har blivit drabbade




Boende i Pitsund

1. Annu en bro &ver Pitsundet vore férédande for byn Pitsund. Om bron
placeras pa fastigheten Pitsund 1:1 hamnar 12 fastigheter mellan tva broar.
Den befintliga vigbron har anvints i 24 ar. Under denna tid har Vigverket
forsokt atgarda buller med tradplanteringar, flytt av sovrum, fonsterbyten
och flytt av uteplatser. For tva ar sedan borrade Vagverket in flera tusen bul-
tar for bullerskydd pa bron. Om en ny bro placeras pa Pitsund 1:1 far manga
fastigheter buller fran tva sidor. Det blir svart att skydda sig fran buller och
vibrationer. Risken dr att Banverket far 16sa in stora delar av byn.

2. Friluftslivet, battrafiken och nirboende paverkas negativt av en ny bro

pa norra sidan av Pitsundet, ett omrade med stora kulturvarden. Dir finns
minnesstenar fran kriget med Ryssland, sandstrand, nipor, kvillssol etc. Det
ar latt att ga iland med bat och omradet ér lattillgangligt med bil och cykel.
Kommunen har tidvis skyltat for att begransa nyttjandet. Kulturvirden finns
aven pa Pitsund 1:1 i form av tva skyddsrum. Dessa férsvinner troligen med

ny bro.

3. Sjofarten kommer att paverkas negativt av ytterligare en bro. Pa grund av
den befintliga bron flyttas sjomirken an idag eftersom dom skyms av bron
for vissa lastfartyg,

4. Fisket i Pited alvs mynning, som ar av riksintresse for yrkesfisket, ar redan
paverkat av en bro.

5. Alven ir av riksintresse for naturviard. Det finns Natur och Kulturvirden
pa bada sidor om Pitsundet som patagligt skadas om ytterligare en bro

byggs.

Vi anser att omradet runt Pitsundet inte tal nagon mer bro, med hénsyn till
kvarvarande natur- och kulturvirden och byn Pitsund.

PITSUNDSBRON EN RISKFAKTOR,,,,,,

Byggnation av en 6ppningsbar brokonstruktion dver Pitsund ar en given riskfaktor dar minsta
storning paverkar antingen Tag eller Sjotrafiken. Och med planerade 6kningen av miljévéanliga
sjétransporter sa okar givetvis aven sannolikheten for stérre olyckor likt katastrofen med
Tjornbron. Man kan fort inse med sunt fornuft att Banverkets forslag pa en strackning langs E4 ar
val genomtankt da denna riskfaktor helt undanrdjs. Ytterligare en aspekt som talar for Lomtjarns
alternativet,

Thomas Wirén

Synd ndir sakligheten saknas. Vi som bedriver sjéfart vet att en bro6ppning
tar 25-30 minuter ndr en lastbat begdr passage. Vi har fakta om detta och
har praktiskt testat innebérden vad tva broar bredvid varandra skulle
innebdra. Strémsdttningen i Pitsundet édr komplex och risken fér haveri 6kar
markant oavsett brokonstruktion.
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Utdrag vad TRV baserade sitt beslut pa aren 2007-2010

Farleden 1 Pitsund trafikeras bl.a. av ett 30-tal fartyg per ar till och fran
SCA. Farleden och dess forutsattningar beskrivs ytterligare i PM Gods

Vid passage av fartyg ar bron oppen 1 30 min, maste 6ppnas innan fartyget paborjar sin resa in i det
smala, starkt strommande sundet, (no point of return). Hir rinner Pite dlv, en av de storre
norrlandsilvarna. Oppningsfrekvensen per ir har 6kat sedan 2007-ca 50 st, 2021-94 st. Inom 2 ir
kommer sannolikt aven SmurfitKappa med fartyg transportera in sitt behov av importved, precis som
SCA 1 Munksund gor. DA dubbleras antalet brooppningar. Inom 10 till 20 &r kommer troligen Marine

Group att uppgradera till kraftigare isbrytare som kraver brooppning.
Eftersom banan dimensioneras for 80 tig/dygn, betyder det att flera tig kommer ibland att fi sta och

vinta i 30 min pa broéppning. Ar trafikverket medveten om att man for all framtid redan nu bygger

in ett 30 minuters fast hinder i trafikflodet?

Hur paverkas erosionen stranderna vid okad stromningshastighet, fiskebestand, uppvandring av lax?
Pitsundsomridet som kommer att pdverkas negativt, ar idag ett gemytligt eldorado for badande och
béatfolk.

Remmisinstansen Sjofartsverket sager att villkoren for sjotrafik far ej forsamras. Det finns endast en
referens i Sverige, Marieholmsbron i Gota kanal, och den ar absolut inte lika komplicerad.
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Trafikverkets forslag P1

Samt kompletterande forslag till [6sningar
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Trafikverkets forslag P1 Lomtjarn. Banorna dimensionerade for hoga
hastigheter och langa mjuka kurvor. Banan dimensioneras for att persontag
ska kunna kora 250 km/h och att godstag ska kunna kéra 120 km/h.
Lutningarna far maximalt vara 10 promille.
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_ \ TRV forslag P1, langa mjuka 7\ : Ekempel pa att om hastigheten endast ar
kurvor 8 A langsammare sa kan snavare kurvor med
‘ | mindre radie tillatas

—

Vid en an snavare :
kurva kan
rondellen klaras
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Losningsforslag

vaxlingsomrade i anslutning till centrala stan




Industrigatan "#  Bergsviksvagen
: il W o

.

' . - Moaijligt bredda
Planskild timmerleden till fyrfilig Sme—__
korsning mellan I B i o

jarnvagen och
J g ’“

Timmerleden

L
’ b 5
2 g g

Techcenter

¥
¢ Smurfit Kappa Sy F.’
.

—

Jc

> NORRBOTNIABANAN
E4 - LOMTJARN



" pp \
Polis- och 3

Brandstation,
Bussgarage

Nytt spar t|II
murflt Kappa

3
. NORRBOTNIABANAN
E4 - LOMTJARN



s

P —
P ‘.ed
'ﬂ‘_\fﬁﬂ\e (

Polis- och
~ Brandstation,
el

o Bussgarage
7 GRS s \d

Fyrsparigt, 800 meter langt vaxlingsomrade fér bland annat Smurfit Kappa.
Mojlighet att bredda timmerleden till fyrfilig. Det gamla 6verdimensionerade stationsomradet fristalles.
Befintlig brand-polis buss byggnad lamnas orord och befintlig jarnvagskorsning timmerleden forsvinner.
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Nutid och framtid




Forutsattningar just nu
Totalt Centrumnéra potentiella pendlare InfUt fran Pitea
1915 nostalgi Ca 449 st

Ovriga ej Centrumnara potentiella pendlare In/Ut fran Pitea
Ca 2695 st

Kallor: 5CB, Regionfakta, officiell statistik Arbetsformedlingen & Forsakringskassan
Hur stor andel av dessa ar
realistiskt tro kommer aka tag?

Prognosen fran TRV ar 3000-5000 resenarer dagligen
Jamforelse med resande mellan Boden & Lulea
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Fordelar med E4:a dragnhingen

Inga bullrande godstag genom centrum
 Heltilinje med Trafikverkets nutida direktiv
e Billigare totall6sning - kostnadseffektiv
* Ger snabbare transporter med battre ekonomi
 Mindre negativ paverkan pa manniskor och miljo
e Sakrare losning gallande logistik - Pitsund
* |Ingen paverkan pa sjotransporterna
 Mindre paverkan pa rennaringen
* Frigor Pitea centrum mest attraktiva sjotomter for handel
e Battre for turismen - Vastra kajen och Havsbadet
e Battre markforhallanden
* Farre fastigheter berors
 Kortare byggtid
e Begransad storning under byggtiden




Tack for er tid!

- Norrbotniabanan via Lomtjarn -
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